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Er schickt Kunst auf die Strasse

Der Transporteur Lukas von Wartburg aus Gelfingen hat auffallige Lastwagen. Seine Lackierungen kennt man sogar in Finnland.

Interview: Roger Riiegger

Irgendwann begegnet man
auf der Strasse einem Ihrer
speziell lackierten und
ausgestatteten Lastwagen.
Ich letzthin im Wiggertal.
Sofort wollte ich wissen, wer
am Steuer sitzt.

Lukasvon Wartburg: Welche Ma-
schine war’s?

Ein weiss-schwarzer

mit Andy Hug in Kampf-
positionen.

Der gehort mir, aber gefahren ist
ein Chauffeur.

Mich interessiert der Halter.
Wer lackiert Nutzfahrzeuge
so aufwendig?

Ein Lastwagenfan. Die Maschi-
ne wurde 2016 in Holland ge-
staltet. Andy Hug bewunderte
ich fiir seinen Weg. Er war eine
Personlichkeit, ein bodenstin-
diger Typ, der mit Einsatz und
Wille Triume realisierte. Ich
sehe Parallelen zu mir und vie-
len KMU, die krampfen miissen.
Meines Erachtens geht heute oft
unter, dass Erfolg erarbeitet
werden muss. Meine LKW regen
zum Denken an und wecken
Emotionen. Darum reden wir
jetzt zusammen.

Istdie Transport-Branche
derart lukrativ, dass Sie sich
solche Lackierungen leisten?
Dafiir verzichte ich auf andere
Genliisse. Ferien gibt’s selten,
dafiir Sieben-Tage-Wochen, in
denenich erreichbar bin. Chauf-
feur sein ist Hobby und Beruf
zugleich.

Noch auffilliger ist

der LKW mit Musiker Prince.
Sind Sie Fan?

Nein. Aus der Idee eines Trucks
in Violett entstand «Purple
Rain». Leider wurde das Vorha-
ben von Schwierigkeiten beglei-
tet. Die Maschine wurde mit vier
Monaten Verzogerung geliefert.
Sie sollte in Cottbus in Deutsch-
land lackiert werden, was nicht
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dem Musiker Prince.

zu Stande kam. So holte ich sie
nach drei Monaten zuriick, wir
setzten sie wieder in den Origi-
nalzustand und arbeiteten vier
Monate damit. Nach langer Su-
che fand ich, wieder in Holland,
ein Ehepaar, das sich das Gross-
projekt zutraute und Zeit hatte.
Sechs Monate arbeiteten sie
daran.

Fiir eine Lackierung?

Der Aufwand war gigantisch.
500 Kilo Farbe wurden verwen-
detund Blattgold eingearbeitet.
Ich reiste 36-mal fiir Bespre-
chungen und Besichtigungen
hoch. Stattim Juli 2019 kam der
LKW im Juni 2020 auf die Stras-
se. In dieser Zeit mietete ich ein
Fahrzeug, damit alle Chauffeure
beschiftigt und die Auftrige er-
ledigt werden konnten.

Lastwagenfan Lukas von Wartburg (35)
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Welch Aufwand!

Das Resultat und die Reaktio-
nen rechtfertigen alles. Ich woll-
te etwas dazu beitragen, was
dem tristen Alltag auf der Stras-
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se Abhilfe schafft. Die LKW fal-
len auf und wecken Emotionen.
Es ist ein Erlebnis, so etwas zu
gestalten und damit im tagli-
chen Einsatz zu stehen. Das neu-
este Fahrzeug konnte ich mit
Hilfe meines pensionierten Va-
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ters umbauen, eine schone Er-
fahrung. Wir fahren an Veran-
staltungen in ganz Europa. Da
werden die Maschinen pra-
miert, mir aber ist es unange-
nehm, die Trophden vor all den
Leuten entgegenzunehmen. Ich
stehe nicht gerne im Fokus.

Warum dann die Treffen?

Die Trucker-Szene in Europa ist
gross, die meisten Festivals sind
top. Es hat viel Publikumund es
entwickeln sich Freundschaften.
Da prasentiere ich meine Ma-
schinen gerne, manchmal werde
ich sogar eingeladen.

Von wem?

Vonden Festivals. In den letzten
zwei Jahren zum Power Truck
Festival nach Harma in Finn-
land, das von einem in der Sze-

ne bekannten Unternehmer
mitorganisiert wird. Seine Fahr-
zeuge habe ich in jiingeren Jah-
ren in Magazinen und auf Festi-
vals bewundert. Er wollte «Pur-
ple Rain» auf dem Platz. Sein
Anruf war fiir mich wie, wenn
Micky Maus personlich an
einem Kindergeburtstag anruft
und gratuliert.

Die Leerfahrt nach Finnland
rechnet sich eher nicht!

Fahre und Hotel werden erstat-
tet. Es ist eine Ehre, dabei zu
sein und Gleichgesinnte zu tref-
fen. Das Hobby rechnet sich nie.
Eskostet Zeit, Nerven und Geld.
Die Erlebnisse machen das Gan-
ze dennoch lukrativ.

Ihr Fuhrpark besteht aus
sieben Maschinen. Die

neueste hat die Lackierung
eines Schaltgetriebes und
eines Schalthebels. Was ist
die Idee?

Eswar eines der letzten Scania-
Fahrzeuge mit Handschaltung.
Seit Anfang 2022 ist damit
Schluss, was aus meiner Sicht
ein Fehler ist. Einerseits aus
Wehmut, aber auch weil sich mit
elektronischer Fahrhilfe und
Automatikgetriebe die Leute
immer weniger konzentrieren.
Man lésst sich leicht ablenken
und verlésst sich auf den Fahr-
assistenten. Das gilt nicht nur
fiir Transportfahrzeuge, son-
dern auch fiir PW. Diese Ent-
wicklung ist nicht nur gut.

Ihre Trucks lenken auch ab.
Gibt es Fans, die mit Fotoap-
paraten Jagd auf Sie machen,
wie Spotter bei Flugzeugen?
Bis vor drei Jahren wusste nie-
mand, wo meine Lastwagen ste-
hen. Nun fragen Leute auf Face-
book, an welchen Tagen sich alle
Fahrzeuge auf dem Werkgelan-
de befinden. Die reisen aus der
ganzen Schweiz und dem be-
nachbarten Ausland an.

Gut. Wann soll unser Foto-
team einfahren?

Am Wochenende werden die
Lastwagen gewaschen und ge-
pflegt, falls wir nicht an einem
Festival sind. Die Fahrer sind
zusammen mit mir fir die Ma-
schinen verantwortlich. Da
kommt’s vor, dass wir beobach-
tet werden.

Bringen Ihre Spezial-Trucks
auch Auftrige?

Ich wiisste nicht, dass ein Kun-
de verlangt, von Prince belie-
fert zu werden. Da stehen per-
sonliche Kontakte und Zuver-
lassigkeit im Vordergrund. Ein
gepflegter Auftritt wird aber
sicher geschitzt.
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Luzerner Katzen geht’s besonders schlecht

Eine Tierschutzorganisation warnt, im Kanton Luzern gebe es sehr viele kranke Katzen. Ihre Forderung: Eine Kastrationspflicht.

Jessica Bamford

«Mehrere zehntausend herren-
lose Katzen vegetieren jammer-
lich vor sich hin.» Das schreibt
der Schweizer Tierschutz zum
Thema Katzenelend. Die Situa-
tion im Kanton Luzern ist dabei
laut Esther Geisser, Prasidentin
und Griinderin des «Network
for Animal Protection» (NetAP),
besonders schwierig. Ein Grund:
Viele Landwirtinnen und Land-
wirte mOchten ihre Katzen nicht
kastrieren lassen.

Dass die flichendeckende
Kastration das Tierleid einddm-
men konnte, da sind sich Tier-
schutzorganisationen einig. So
konnte die Anzahl Hauskatzen,
die auf der Strasse leben und fiir
Krankheiten anfillig sind, redu-
ziert werden. Weiter wiirde
auch der Sexualtrieb wegfallen.

Das konnte wiederum Gefahren
wie Verkehr oder Verletzungen
bei Kdmpfen mit Rivalen redu-
zieren, denen streunende Kat-
zen begegnen.

Fiir viele Landwirte ist die
Kastration jedoch ein rotes Tuch.
Sie flirchten laut Geisser etwa,
dass die Katzen dann weniger
mausen, oder sind der Meinung,
dies sei gegen die Natur. Obwohl
sie betont, dass diese Angste un-
begriindet sind, fiihren die
gegensitzlichen Ansichten zu
unangenehmen Konfrontatio-
nen. Geisser: «Eine unserer frei-
willigen Helferinnen hat einen
Bauernhof'im Luzerner Hinter-
land besucht. Als sie nach einer
kranken Katze fragte, die sie auf
dem Hof gesehen hatte, und
fragte, ob die Katzen kastriert
seien, hat der Landwirt kurzer-
hand einen Schlauch zur Hand

genommen und die Freiwillige
mit kaltem Wasser abgespritzt.»
Solche Situationen kidmen
regelméssig vor. Trotzdem
mochte sie nicht alle Landwirte
an den Pranger stellen. «Es gibt
natiirlich Vorbildliche, die alle
ihre Katzen kastrieren lassen.»

«Coronakatzen»
werden ausgesetzt

Momentan beobachtet NetAP
eine Zunahme an herrenlosen
Katzen. Grund dafiir ist laut
Geisser aber nicht nur das Ver-
halten der Landwirte, sondern
auch die aktuelle Krise: «Die
Leute haben Angst vor der Wirt-
schaftslage und vor dem Krieg
und wollen aus Kostengriinden
das Haustier loswerden.»

Dazu komme, dass viele
wihrend der Corona-Shutdowns
Haustiere gekauft haben, die sie

jetzt doch nicht mehr wollen. Da
Katzenim Gegensatz zu Hunden
nicht gechippt seien, wiirden vie-
le Private ihre Katzen einfach
aussetzen. Oft versuchen sie zu-
erst, die «Coronakatzen» in ein
Tierheim zu bringen. «Diese
sind aber oft iiberlastet und ver-
langen vielerorts eine Abgabege-
biihr, die einige nicht bezahlen
wollen», erklart Geisser. «Wir
sehen einen konstanten Anstieg
an alten und kranken Katzen, die
viele Kosten verursachen, bei
denen wir sicher sind, dass sie
ausgesetzt wurden.»

Was macht
der Staat?

Da keine Kastrationspflicht be-
steht, werden auch diese ausge-
setzten Katzen wiederum zur
Vermehrung von herrenlosen
Hauskatzen beitragen. Die Be-

obachtung von NetAP, dass in
Luzern mehr Katzen vernachlds-
sigt werden als in anderen Kan-
tonen, kann der stellvertretende
Kantonsarzt, Tobias Frink,
«nicht beurteilen». Dafiir fehl-
ten Vergleichswerte. Auch dazu,
ob heute tatsachlich mehr Kat-
zen ausgesetzt werden als in ver-
gangenen Jahren, kann er keine
Auskunft geben: «Da es keine
Kennzeichnungs- und Registrie-
rungspflicht fiir Katzen in der
Schweiz gibt, kann dazu keine
Statistik gefithrt werden.»
Grundsitzlich betont Frink,
dass der Veterinidrdienst jeder
Tierschutzmeldung, die einge-
reicht wird, nachgeht. «Wenn
festgestellt wird, dass jemand
kranke und verletzte Tiere nicht
pflegt, werden entsprechende
Massnahmen erlassen.» Ausser-
dem habe der Veterindrdienst

die Landwirte bereits mit Merk-
blattern und Schreiben auf das
Problem hingewiesen und das
Kastrieren empfohlen.

Die Einschitzung der Tier-
schiitzer, dass mehr Kastrationen
sinnvoll sind, teilt der stellvertre-
tende Kantonsarzt also genauso
wie der Luzerner Bauernver-
band. Aber Frink ist iiberzeugt:
«Eine reine Kastrationspflicht
wiirde das Problem nicht16sen.»
Dies sei nur in Kombination mit
einer Registrierungspflicht und
unter Koordination mit anderen
Kantonen sinnvoll. Hier setzt der
Bauernverband an: Geschafts-
fiihrer Stefan Heller ist etwa of-
fen fiir eine Chip-Pflicht, «wie
man sie bei den Hunden kennt».
Statt einer Kastrationspflicht fin-
det er ausserdem, dass etwa ein
Fonds zur Finanzierung der Kas-
trationen hilfreich wire.



